Visie CG-Raad op leerlingenvervoer
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De keerzijde van decentralisatie

De problemen in het leerlingenvervoer staan niet op zichzelf. Ook hier is sprake van een spanningsveld dat ontstaat onder de noemer van decentralisatie. Zaken moeten decentraal geregeld worden bij gemeenten, maar de landelijke richtlijnen die er zijn laten zoveel ruimte aan gemeenten dat de klant er niet altijd optimaal mee gediend is. Decentralisatie is op zich niet verkeerd, maar dan wel met juiste randvoorwaarden.

Voor de CG-Raad is dit niet nieuw. Het speelde indertijd bij de Wet voorzieningen gehandicapten, het speelt bij de Wmo, bij onderwijshuisvesting en nu al een langere tijd bij het leerlingenvervoer. 

Leerlingenvervoer wordt decentraal geregeld, er is een wettelijk kader en een eigen verantwoordelijkheid van gemeenten. Toch ondervinden heel veel kinderen en ouders ernstige problemen met het leerlingenvervoer. 

Kinderen hebben de toekomst; zij hebben recht op onderwijs. Het vervoer mag daarin niet belemmerend werken.

CG-Raad wil snelle en structurele oplossing

Van het leerlingenvervoer maakt dagelijks een kwetsbare groep van 90.000 kinderen gebruik. Hun ouders zijn zwaar belast met de verzorging en opvoeding, die zij veeleer combineren met werkzaamheden buitenshuis. Het is daarom van groot belang dat het leerlingenvervoer kwalitatief goed georganiseerd en vooral ook passend is. 

In de afgelopen jaren is, mede door de decentralisatie, een duidelijke verslechtering merkbaar op dit vervoer, doordat veel gemeenten onvoldoende middelen uit willen trekken. Acties van individuele ouders of groepen ouders hebben maar beperkt en vaak tijdelijk resultaat. 

Wat wil de CG-Raad:

· Kinderen met beperkingen moeten tot 12 jaar recht hebben op aangepast vervoer per taxi(bus). Zijn ze ouder dan 12 dan beoordeelt een deskundige de individuele situatie. Dit voorkomt dat kinderen zelfstandig met het openbaar vervoer moeten reizen, terwijl zij daar vanwege hun beperking niet toe in staat zijn.

· Er komen heldere richtlijnen voor het begrip passend vervoer, met name wat betreft reistijd, begeleiding, kwaliteit. Dit voorkomt dat gemeenten de goedkoopste aanbieder in de arm nemen, met gevolgen als lange reistijden, wisselende chauffeurs, chauffeurs die niet met deze kinderen kunnen omgaan etc.

· Kinderen die recht hebben op leerlingenvervoer tussen hun huisadres en de school, moeten dit recht ook hebben voor vervoer van hun (geïndiceerde) logeeropvang, weekendopvang, vakantieopvang, crisisopvang.

Wie is verantwoordelijk?

De gemeenten zijn verantwoordelijk voor de uitvoering van het leerlingenvervoer, maar zij baseren zich op wettelijk vastgestelde randvoorwaarden. Voor een aantal zaken is dat logisch; het hangt af van de omstandigheden hoe lang een maximale reistijd mag zijn. In het geval van dergelijk decentraal beleid zou de gemeente inspraak van ouders via cliëntenraden moeten stimuleren en ondersteunen.

Zaken als leeftijdsgrens voor aangepast vervoer, kwaliteit van begeleiding (opleiding chauffeurs) en vervoer naar geïndiceerde opvang dienen landelijk in wetgeving te worden vastgelegd.

